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Stimme fur Lobau-Brlcke
Briicke sei billiger und besser - Prasident der Gesellschaft fir StraBen-
und Verkehrswesen halt die Tunnelvariante fiir nicht nachvollziehbar

In die Debatte um die Donauquerung der Nordost-Umfahrung mischt sich nun Richard
Schenz ein: Der Prasident der Gesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen hiélt die
Tunnelvariante fir nicht nachvoliziehbar, eine Briicke sei billiger und besser.

Wien — In der Diskussion um die Donauquerung der geplanten Wiener Nordost-Umfahrung
(S1) spricht sich die Osterreichische Gesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (GSV) fir
eine Brlcke aus. Wie berichtet ist umstritten, ob die Donau Uber- oder unterquert werden
soll. Die Siddrandumfahrung soll so jedenfalls mit einer Nordostumfahrung
zusammenkommen — das ist der Ring um Wien.

Am Mittwoch bezeichnete der GSV-Prasident und frlhere OMV-Chef Richard Schenz den
Versuch der Stadtregierung, einen ,das Projekt verzdgernden, teuren und bautechnisch
riskanten Tunnel” durchzusetzen, als rational nicht nachvollziehbar.

Laut Schenz geht das Argument, nur ein Tunnel unter der Donau sei mit dem Nationalpark
Donauauen kompatibel, ins Leere: Die Donau sei kein Teil des Nationalparks und die Lobau
werde jedenfalls — egal ob man sich fir die weitere Trassierung der S1 quer durch die
Donaustadt oder entlang der Landesgrenze zwischen Wien und Niederdsterreich entscheidet
— mit einem Tunnel unterfahren.

Schenz verwies auf ein vergleichbares abgeschlossenes Projekt in Deutschland: Dort
dokumentiere der Lickenschluss der A44 im Zuge des Autobahnringes um Dusseldorf, dass
eine Auenlandschaft 6kologisch vertraglich gequert werden kénne. Der finf Kilometer lange
sechsspurige Abschnitt bestehe aus der Rheinbriicke und zwei Tunnels, mit denen das
linksrheinische Naturschutzgebiet unterfahren wird. Das Vorhaben sei urspriinglich von
Blrgerinitiativen kritisch beurteilt, nach der Fertigstellung jedoch Uberwiegend positiv
aufgenommen worden.

Lange Debatte

In der Diskussion um die Trasse der Donauquerung der geplanten Nordostumfahrung hatte
die Asfinag zuletzt eine Brickenldsung favorisiert. Seitens der Stadt wird aber ein Tunnel
beflirwortet.  Seit  Oktober sind zu diesem Thema  Verhandlungen im
Bundesverkehrsministerium anhéangig. Zum VorstoB des GSV-Présidenten und
Verkehrslobbyisten Schenz war aus dem Biro von Planungsstadtrat Rudolf Schicker (SP)
am Mittwoch trotz mehrmaliger Nachfragen keine Stellungnahme zu bekommen.

Wahl der Seite

Seitens der Wiener Grlnen erklérte deren Umweltsprecher Ridiger Maresch, man kdénne
sich ,aussuchen, auf welcher Donauseite man ein Natura-2000-Gebiet zerstért“: Mit dem
Tunnel werde jenes bei Mannswdérth in Mitleidenschaft gezogen, mit der Briicke das in den
Donauauen, da ,die schwebende Briicke halt noch immer nicht erfunden ist“. Fir die
Grunen, wiederholte Maresch daher deren Standpunkt, sei daher immer noch eine andere
Trassenvariante die sinnvollste: Weiter flussaufwarts solle ein Tunnel das ,Schwechater
Kreuz“ mit dem ,Kaisermihlener” Kreuz verbinden. (rott)



